A door lock operating system for motor vehicles has an electrical switch 
inside the door grip activated by a flexible pad in a recess behind the grip. 
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Abstract of DEI 9943986 

A motor vehicle keyless door lock has a watertight sealed door grip (10) having a flexible pad (15) on 
the inside surface activating a switch contained within the grip which controls the electronic security 
system for the locking function through a connector (42). 
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(g) Schtiesssystem, insbesonderefur Kfz 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Schliefl- 
system fur Turen, klappen o. dgl.f insbesondere fur Fahr- 
zeuge; bei der in einer Handhabe, wie z. B. Qfnem TQrgriff, 
einer Griffklappe d. dgl. ein Container vorgesehen ist der 
eine Tastfiache aufwelst, die in einer Fensteraussparung 
der Handhabe tiegt, und uber die ein in dem Container an- 

geordnetes Schaiteilement betatigbar ist. Mitteis dieses . . 

Schaltelementes kann die Steuerelektronik und/oder ein 

SchloB des erfindungsgemalSen SchliefSsystems zvvi- 

schen zwei Zustanden umgestellt werden, namlich zwi- 

schen einem ersten, die dffnung der Ture verhindernden 

Zustand, und einem zweitem, die Offnung der Ture er- . 

moglichenden Zustand. 
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Beschreibung 

Die Erfindung richtet sich auf ein Schliefisystem der im 
Obergriff des Anspniches 1 genannten Art. Bei einem sol- 
chen Schliefisystem wird mittels eines in einer Handhabe in- 
tegrierten Schaltelementes cine Steuerelektronik aktiviert, 
iiber die ein an einer FahrzeugtOr, Klappe oder Karosserie 
angeordnetes SchloB von einem, eine OfFnung einer Tiir, 
Klappe od. dgl. verhindemden Zustand; in einen, eine OfF- 
nung einer TUr, Klappe od. dgl. ^ih5glichenden Zustand 
Uberfuhrt wird. Das Anwendungsgebiet der Erfindung rich- 
let sich insbesondere auf Kraftfahrzeuge, ZugSnge zu Si- 
cherheitszonen etc.. 

Bei SchlieBsystemen der oben genannten Art ist es be- 
kannt, einer Person Zutritt zu z. B. einem Fahrzeug iiber 
eine Dateriabfrage eines Datentragers, z. B. einer Scheck- 
karte zu ermoglichen (keyless go). Die Datenabfrage wird 
hierbei durch eine an der TUre, Klappe od. dgl. im Bereich 
der Handhabe angebrachtes mechanisches Schaltelement 
ausgelost, welches an einem Tiirgriff oder zumindest im Be- 
reich eines TiiigrifFs installiert ist. Die ZuUitt begehrende 
Person Idst die Datenabfrage des Datentragers durch eine 
Steuereinheit, z. B. in einem Fahrzeug, durch ein Betatigen 
des Schaltelements, genauer gesagt, durch ein Bewegen der 
Handhabe aus. Der ausgeloste Impuls wird hierbei von der 
Steuereinheit an einen Sender weiteigegeben, der die Daten- 
abfrage an den Datentrager ubermittelt. Der Datentrager 
ernpfangt den Befehl zur Datenabfrage und gibt diesen wel- 
ter an eine Daiteneinheit, die die geforderten Daten an einen 
Sender weiterleitel. Der Sender ubermittelt die Daten dann 
wieder uber die fahrzeugseitige Sende-ZEmpfangseinheit an 
die Steuereinheit im Fahrzeug, die im Falle einer positiven 
Datenerkennung einen Befehl zur.Entsicherung des SchlieB- 
systems ausgibt; 

Die mit dem Schalter zusammenhangende Elektronik 
wird durch VergieBen, z. B. mit einer Kunststofirnasse vor 
Wasserzutritt geschiitzt. Dieses ist in der Feitigung zeitauf- 
wendig und teuer. 

Femer geschieht die. Datenabfrage erst bei einem . ersten 
Betatigen einer Handhabe, wie einem GrifFbUgel oder einer 
Griffklappe eines TUrgriffs, und zwar wenn der Benutzer an 
dieser zieht und somit den Schalter ausldst. Die Datenab- 
frage geschieht also zu einem verhaltnismaJSig Spateh Zeit- 
punkt, da, wie aus der obigen Beschreibung zu entriehmen 
ist, noch einige Schritte nachfolgen. Diese verzogerte Da- 
tenabfrage, sowie die sich anschlieBende Reaktionszeit ei- 
ner Zentralverriegelung machen ein solches Sy stein unkom- 
fortabel. In mahchen Fallen hat dies zur Folge, daB das 
SchiieBsystem bei der ersten Betatigung des TUrgriffs noch 
hicht entsichert ist und die den.Zutritt begehrende Person er- 
neut den Tiirgriff betatigen muB, um eine TOre zu offnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein SchlieBsystem deir im 
Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu entwickeln, 
das die genannten Nachteile vermeidet. Dies wird erfin- 
dungsgemaB durch die iiti kennzeichnenden Teil des An- 
spruches 1 genannten MaBnahmen erreicht, denen folgende 
besondere Bedeutung zukommt. 

Die Besonderheit der dort beschriebenen MaBnahmen 
liegt darin, das Schaltelement in einen Container zu integrie- 
ren, der an wenigstens einer zuganglichen Seite eine Schalt- 
flache zur Betatigung des Schaltelementes besitzt. Die 
Handhabe weist eine Aufnahme auf, in die der Container 
mit dem Schaltelement bei der Montage des GrifFes einge- 
fUhrt wird. Im Bereich der Aufnahme weist die Handhabe in 
ihrer AuBenwand einen Durchbruch auf. In diesem Durch- 
bruch liegc bei in die Aufnahme eingeschobenem Container, 
die, die Schaltfiachen Uragende Containerflache. Die Schait- 
flache kann dabei btindig mit dem Durchbruth der Hand- 



habe abschlieBen. Die Schaltflkche des Containers kann den 
Durchbruch der Handhabe aber aucih Uberragen und/oder die 
angrenzenden Bereiche der AuBenwand der Handhabe dabei 
bereichsweise an einer oder mehreren Seiten der Schaltfia- 

5 che Ciberlappen. Der Durchbruch kann in der GrifTschale der 
Handhabe vorgesehen sein, oder aber auch zweiteilig sein, 
so daB ein Teil des Durchbruches in der Griff sch ale der. 
Handhabe liegt und ein zweiter Teil des Durchbruches in 
dem Griffdeckel der Handhabe liegt. Der Container ist vor- 

10 zugsweise wasserdicht ausgefiihrt, so daB die empfindlichen 
Schaltelemente vor, einem Wasserzutritt geschiitzt siiid ucid 
es nicht zu Kurzschlilssen bei eindringender Feuchtigkeit 
kommen kann. Durch die Anordnung der Schaltelemente in 
einem wasserdichten Container, werden ferner die Ferti- 

15 gungskosten erheblich gesenkt, da das aufwendige Vergie- 
Ben des separaten Innenraumes der Handhabe entfallt. 

Die Schaltflache des Containers ist direkt an der Innen fla- 
che der Handhabe angeordnet, so dafi eine Betatigung der 
Schaltelemente bereits durch eine Beriihrung der Schaltfia- 

20 che, wenn die Hand des Benutzers die Handhabe ergreift, 
voUfuhit wird. Die Handhabe muB demnach nicht mehr ge- 
zogen werden, um den Eritsicherungsvorgang des Schlosses 
auszul5sen. Es ergibt sich der Vdrteil, daB die Reaktipnszeit 
des Systems auf den geauBerten Zutrittswunsch erheblich 

25 verringert wird. 

Besonders vorteilhaf t gemaB Anspruch 3 ist es, wenn die 
vorgesehenen Schaltelemente elektronisch arbeitende 
Druckschaltelemente. sind. Di^se elektronisch arbeitenden 
Druckschaltelemente haben den Vorteii, daB der Schaltweg 

30 sehr kurz ist, und dafi hierdurch ein Zeitgewinn erreicht 
wird, der eine schnelle Reaktion der Steuerelektronik des 
Schliefisystems auf den vom Benutzer geaufierten Wunsch 
des 2^tritts zum Fahrzeug ermoglicht. 

Es kann weiterhin sinnvoU sein, einen weiteren Durch- 

35 bruch in der Handhabe vorzusehen, in der ein zusatzlicher 
Sensor zum Sichern des SchlieBsystems angeordnet ist. Die- 
ser weitere Durchbruch kann auch z. B. auf eino: weiteren 
Seite der Haiidhabe angeordnet sein. 
Weiteie MaBnahmen und \^rteile der Erfindung etgeben 

40 sich aus den Unteransprilchen, der nachfolgenden Beschrei- 
bung und den Zeichnungen. In den Zeichnungen ist die Er- 
findung in drei Ausfiihrungsbeispielen daigestelit Es zeigen 
Fig, 1 eine erfindurigsgemaBe Handhabe in einer schema- 
dsch dreidimensionalen Ansicht, 

45 Fig. 2 eine Seitenansicht schematisch der erfindungsge- 
mMBen Handhabe aus Fig, 1, 

Fig. 3 die erfindungsgemafie Handhabe gemaB Fig. 1 in 
explosions artiger, dreidimensionaler Darstellung, 

Fig. 4 die erfindungsgemafie erste Ausftlhrungsform einer 

50 Handhabe im LSngsschhitt gemaB Schnittlinie IV-IV aus 
Fig.2, 

Fig. 5 einen Langsschnitt durch eine weitere Ausftlh- 
rungsform der erfindungsgemSBen Handhabe in analoger 
Schnittlage zu Fig. 4, 

55 Fig. 6 einen Querschnitt durch die erfindungsgemSBe 
Handhabe nach dem Schnitt VI- VI aus Fig. 2, 

Fig. 7 eine dritte AusfUhrungsform der erfindungsgema- 
Ben Handhabe in einem Querschnitt entsprechend Fig. 6. 
In den Fig. 1-4 und 6 ist eine erste AusfUhrungsform ei- 

60 ner Handhabe zum erfindungsgemSfien Schliefisystem dar- 
gestellt Die Handhabe 10 besteht aus einer Grundschale 11, 
auf die ein Deckelteil 12 aufgebracht ist An dem einen Ende 
der Handhabe ist ein Betatigungsarm 40 angebracht, mittels 
dessen ein TiirschloB betatigt werden kann, wenn die erfin- 

65 dungsgem^e Handhabe an eitiem Fahrzeug montiert ist. 
Dieser Griffarm 40 ist jedoch nicht zwingend notwendig, da 
es inzwischen Systeme gibt, bei denen das Offnen dels 
Schlosses und das Aufspringen der Tiir automatisch nach 
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Eiicennen der Zugangsberechtigung des Zutritt Begehien- 
den erfolgt An dem vorderen Ende 41 der Handhabe 10 ist 
in dieser Ausfuhrungsform ein Steckerteil 42 angeordnet, 
mittels dessen der/die in der Handhabe arigeordneten Sclialt- 
elem^nte mit einer fabrzeiigseitigen Elektronik und/oder ei- 
nem SchloB verbunden sind. 

In der riickseitigen Aufienwand 19 der Handhabe, die bei 
ah einer TOr angebauter Handhabe der TUr zugewandt ist, ist 
eine Fensteraussparuhg 14 offengelassen. Diese Fensteraus- 
sparung 14 befindet sich im Bereich einer Auftiahme 16 
(vgl. insbesondere Fig. 3), in die ein, die Schaltelemente 18, 
25 enthaltender Container 13 eingeschoben und/oder einge- 
steckt ist. 

Der Container 13 weist eine Tastflache 15 auf, die z. B. 
aiis eiriem weichen bis gummielastischen Kunststoff gefer- 
tigt ist, und die sich formschlussig an die sie umgebende 
Fensteraussparung 14 anschlieBt, wenn der Container in die 
Auibahme 16 der Handhabe 10 eingesteckt und/oder einge- 
schoben ist Auf der l^tflache 15 konnen besonders ge- 
kennzeichnete Markierungen 22 vorgesehen sein, die die 
nach der Handhabe greifende Haiid ertasten kann. 

In dem vorliegenden ersten Ausfiihrungsbeispiel ist in der 
frontseitigen AuBenwand 20 der Handhabe eine weilere 
Fensteraussparung 27 vorgesehen, in der eine weitere Tast- 
flache 26 liegt. Diese Tastflache 26 ist in dem vorliegenden 
Ausfiihrungsbeispiel an demselben Container 13 angeord- 
net, wie auch die Tastflache 15. 

In der Aufhahme 16 sind diverse Stege und Innenflachen 
der Handhabe in Form von Fuhrungen 17 ausgebildet, durch 
die der Container 13 nahezu spiel&ei in der Aufoahme 16 
der Handhabe 10 festgelegt ist. 

Der eifindungsgeni^e Container ist im wesentlichen wie 
folgt aufgebaut: er bestehl aus einer Umfangswand 31, die 
einen Container-Innenraum 21 zu vier Seiten hin um- 
schlieBt, Zur Unterseite des Containers 13 schlieBt sich das 
Bodenteil 30 an die Umfangswand 31 an. An der Oberseite 
des Containers 13 ist dieser durch ein Abdeckteil 32, das die 
Tastflache,; 15 beinhaltet, abgeschlossen. Im Bereich der 
zweiten, weiteren T^stflSche 26 wird der Container durch 
das. Abdeckteil 32" abgeschlossen. Die Abdeckteile sind da- 
bei bevorzugt aus einem weich- oder gummielastischen 
Kunststoff. Alle Teile des Containers 13 sind vorzugsweise 
miteinander verklebt oder verschweiBt, so daB ein wasser- 
dicht abgeschlossener Container-Innenraum 21, 21\ 21" 
entsteht: In dem Container-Innenraum 21 ist auf dem Bo- 
denteil 30 das Schaltelement 18 in Fprm einer Schaltfolie 
angeordnet. Zur Betatigung der Schaltfolie 18 sind innen am 
Abdeckteil 32 Stellmittel 33 angeordnet. In dem Innenraum 
21" des Coritainers 13 ist ein weiteres Schaltelement 25 in 
Form eines Mikroschalters angeordnet. Dieser Mikroschal- 
ter 25 ist direkt uber die Tastflache 26 betatigbiar. Die Ver- 
bindung der Schaltelemente 18, 25 mit der Steuerelektronik 
und/oder dem SchloB wird Ober elektrische Steuerleitungen 
43 erreicht, die mit deih Steckerteil 42 verbunden sind. Das 
Steckerteil 42 wird im Montagefall mit einem Gegehstecker 
verbunden, von dem die elektrischen Steuerleitungien zur 
Steuerelektronik oder zum SchloB laufen. Um eine wasser- 
dichte Zufuhrung des Kabels 43 in den Container 13 zu ge- 
w^hrleisten, ist in dessen voideren Bereich eine spezielle 
KabeldurchfUhrung 45 voigesehep, in der. das Kabel z. B. 
von gummielastischem Material mediendicht umscblossen 
ist. 

In einer zweiten Ausfuhrungsform der erfindungsgemS- 
Ben Handhabe 10', wie in Fig. 5 daigestellt, ist ein Container 
13' so wie ein zweiter Container 28 vorgesehen. Zu der vor- 
ausgehenden Beschreibung liegen hierbei noch folgende 
weitere Merkmale von Zwischen dem ersten Container 13' 
und dem zweiten Container 28 ist eine weitere elektrische 



Steuerleitung 44 vorgesehen, die uber den Kabeldurchgang 
45' aus dem ersten Container 13' herausgefUhrt wird, und die 
Ober den Kabeldurchgang 46 in den zweiten Container 28 
hineinlauft, Der zweite Container 28 verfOgt uber ein sepa- 
5 rates Bodenteil 30', das die Umfangswand 31' nach unten 
abdeckt Nach auBen hin ist der Container 31' tiber das Ab- 
deckteil 32', in dem die Ikstflgche 26 liegt, verschlossen. 
Auch dieser Container ist z. B. durch VerschweiBen oder 
Verkleben mediendicht ausgefuhrt. 

10 In Fig, 7 ist ein drittes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
dargesteHt. Die dort wiedergegebene Handhabe 10" besteht 
ebenfalls wieder aus einer Grundschale 11 und einem Dek- 
kelteil 12. Der Container 13" ist jedoch als einteiliger 
Leichtkunststbffleil ausgefiihrt, der in seinem Inneren den 

15 -Container-Innenraum 21 uinschlieBt. In diesem Innenraum 
beflndet sich wiederum das Schaltelement 18, welches bei 
dieser Ausfuhrungsform wiederum eine Schaltfolie. ist. Das 
Contaiiierteil 13" ist der art ausgeformt, daB es an seinen Sei- 
tenflachen beidseilig Nuten 34 aufweist. Im montierteri Zu- 

20 stand der Handhabe iO" greifen in diese Nuten 34 die Kan- 
ten 35, 36 der Grundschale 11 und des Deckelteils 12 im we- 
sentlichen formschlussig ein. Das Containerteil ist auf diese 
Weise in seiner Lage in der Handhabe nahezu spielfrei fi- 
xiert. Zur erleichterten Betatigung des Schaltelementes 18 

25 sind innen an der Tastflache 15 wiederum Stellmittel 33 vor- 
gesehen, die den Schaltweg aufgrund der raumlichen Di- 
stanz zwischen der Schaltflache und dem* Schaltelement ver- 
kiirzen.. 

In demselben Sinhe wie hier dargestellt, kann natiirlich 

30 auch ein zweiter Container vorgesehen sein, dessen Tkstfla- 
che an da:,, der TDr abgewandten Seile der Handhabe ange- 
ordnet ist, und nicht wie der hier dargestellte, an der tUrw^r- 
tigen Seite 23 der Handhabe 10". 

Ebenso konnte ein einteiiig ausgebildeter Container Tbst- 

35 flachen zu beiden Seiten 23, 24 der Handhabe aufweisen. 
Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die hier darge- 
stellte Form der Handhabe beschrankt. Ebenso ist z. B. eine 
Handhabe denkbar, deren Grundschale schauseitig durch ei- 
nen Deckel teil, wie etwa einer Frontblende abgedeckt wer- 

40 den, und in der. Frontblende eine Fensteraussparung fUr.die 
Tastflache eines Containers vorgesehen sein. Auf der, der 
Fahrzeugtur zugewandten Bodenseite der Grundschale kann 
ebenfalls eine Fensteraussjparung vorgesehen sein, in der 
eine Tastflache eines Containers angeoirdnet.ist. 

4S Ebenso kann die Grundschale zur Fahrzeugttir hin von ei- 
nem Deckelteil oder Shnlichem abgedeckt sein, und die Fen- 
steraussparung, in deir die l^stflS^che eines Containers zu lie- 
gen kommt, ganzlich im Deckelteil angeordnet sein. 

Die hier dargestellte, tiirseitig liegende Tastflache 15 und 

50 das uber sie zu betatigende Schaltelement 18 dient der In- 
itialisierung einer Zutrittsberechtigungsanfrage einer m ei- 
, nem Fahrzeug angeordneten Steuerelektronik an einen beim 
Benutzer befindlichen Datentrager, wie z, B. einer Daten- 
karte eines keyless go-SchlieBsystems. Beriihrt der Benutzer 

55 die Tastflache 15 und 16st damit einen Schaltvorgang im 
. Schaltelement 18 aus, so wird ein elektronischer Impuls an 
die fahrzeugseitige und/oder turseitige Steuerelektronik 
(hier nicht daigestellt) abgesandt. Die Steuerelektronik 
- tiberfUhrt danach in Sekundenbruchteilen eine Ab&age der 

60 Berechtigungsdaten zu den Zugangsdaten an einer benutzer- . 
seitigen Keycard (Datentager), hier nicht zeichnerisch dar- 
gestellt. Die Keycard liefert daraufhin ebenfalls in Sekun- 
denbruchteilen die in ihr gespeicherten Zugangsdaten an die 
Steuerelektronik, die diese iiberpriift und im positiven Da- 

65 tenerkennungsfall dem Benutzer den Zugang gewahrt. 
Diese ZugangsgewShrung kann entweder dadurch gesche- 
hen, daB die Handhabe entriegelt wird, so daB der Benutzer 
beiiii weiteren Durchziehen der Handhabe, wie z. B. eines 
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Ttiigriffs Oder dergleichen, ein Offhen des Tiirscblosses er- 
reicht, oder aber, daB die Steuerelektronik direkt auf das 
SchloB einwirkt und die Tiir oder Klappe oder dergleichen 
direkt ohne wei teres Dazutun des Benutzers durch das 
SchloB geoffhet wird und aufspringt 

Das hier im vorhergehenden beschriebene, zweite Schalt- 
element 25 kann hingegen dem Sichem des SchlieBsystems 
dienen. Beriihrt der Benutzer die Tastflache 27 und betatigt 
somit das Schalteleihenl 25, so wird das SchlieBsystem in 
einen Zustand iiberfiihrt, in der das SchloB eine Qffnung der 
TUre, Klappe oder dergleichen verhindert 

Bezugszeichenliste 
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Offhung der Tiue (52), Klappe od. dgl. ermoglichen- 
den Zustand, 

und bei dem im Bereich der Handhabe (10) wenigstens 
ein Schaltelement (18) angeordnet ist, mittels dessen 
5 dib Steuerelektronik aktiviert wird, iiber die das SchloB 
(54) von seinem ersten Zustand in den, eine Offnung 
der Tiire (52), Klappe od, dgl. ermSglichenden, zwei- 
ten Zustand iiberfiihrt wird, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Schaltelement (18) in einem Container (13) in- 
tegriertist, 

und der Container (13) an wenigstens einer Seite eine 
Tastflache (15) zur Betatigung des Schaltelements (18) 
besitzt, 

und der Container (13) in eine Aufnahme (16) der 
Handhabe (10) eingebracht ist, 

und die Handhabe (10) im Bereich der Aiifnahme (16) 
in ihrer Aufienwand (19, 20), eine Fensteraussparung 
(14) aufweist, in der, bei in die Aufnahme (16) einge- 
schobenem Container (13), die die Tastflache (15) tra- 
gende Containerflache liegt, 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich der Aufnahme (16) Fuhrun- 
gen (17) in der Handhabe (10) zur stoBsicheren Festle- 
giung des Containers (13) yorgesehen sind 

3. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schaltelemente (18) elektronisch ar- 
beitende pruck-Schaltelemente sind. . 

4. SchHeBsystem nach Anspruch 1 oder 3, fladurchi ge- 
kennzeichnet, daB ein zusM^tzliches Schaltelement (25) 
zum Sichem des SchlieBsystems in der Handhabe (10) 
eingebautist, das Uber eine T^tflache (26) zu betatigen. 
ist 

5. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 und 
3-4, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltele-mente 
(18, 25) Mikroschalter sind. 

6. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 und 
3-4, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltelemente 
(18, 25) Drucksensoriken sind. 

7. SchlieBsystem nach einein d^ Anspruche 1 und 
3-4, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltelemente 
(18, 25) Schaltfplien sind. 

8. SchlieBsystem nach einem der Atispriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das/die Schaltelemente 
mit einer elektrischen Steuereinheit verbunden sind, 
die die Datenabfrage eines bedienerseitigen Datentr^- 
gers durch die elektrische Steuereinheit auslost, 
wobei die elektrische Steuereinheit mit einer Sende/ 
Empfangseinheit verbunden ist und iiber diese die Da- 

. tenanfrage an den bedienersdtigen Datentrager iiber- 
mittelt, 

und der Datentrager seinerseits seine Daten aus einer 
Dateneinheit tiber einen Send^. an die fahrzeugseitige 
Sende/Empfangseinheit Ubermittelt, 
und die Sende/Empfangseinheit die Daten an die elek- 
trischen Steuereinheit weiterleitet^ 
und die elektrische Steuereinheit im positiven Daten- 
identifizierungsfall ein Entsichem des/der Schiasser an 
wenigstens einer Tilr, einer Kl^pe od. dgL des Fahr- 
zeugs veranlaBt. 

9. SchlieBsystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zus^tzliche Schaltelement (25) zum 
Sichem des SchlieBsystems in den Container (13) inte- 
griert ist. 

10. SchlieBsystem nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zusatzliche Schaltelement (25) zutri 
Sichem des SchlieBsystems an der, der TastflSche (25) 
. gegeniiberliegenden Seite des Containers (13) an die- 



10 Handhabe 15 
10* Handhabe 
10" Handhabe 

11 Grundschale (der Handhabe) 

12 Deckelteil (der Handhabe) ^ 

13 Container 20 
13' Container 
13" Container 

14 Fensteraussparung 
ISIkstflSche 

16 Aufnahme ' 25 

17 Fuhrungen (in der Aufnahme 16) 

18 Schaltelement 

19 riickseitige AuBenwand (der Handhabe) 

20 frontseitige AuBenwand 

21 Container-Innenraum 30 
21* Container-Innenraum 
21" C!ontainer-Innenraum 

22 Markierungen , 
23i Tiirwartige Seite 

24 der Tiir abgewandte Seite 35 

25 Schaltelement . 

26 Tastflache 

27 Fensteraussparung 

28 2. Container 

30Bodenteil 40 
30* Bodenteil des 2. Containers 
31 Umf angswand 

31' Umfangswand des 2. Containers. 
32Abdeckteil 

32' Abdeckteil des 2, Containers 45 
32" Abdeckteil • 

33 Stellmittel 

34 Nuten 

35 Kante der Grundschale 

36 Xante des Deckelteils 50 
.40 BetMtigungsarm 

41 vord^res Ende 

42 Steckerteil 

43 elektrische Steuerleitung 

44 elektrische Steuerleitung 55 

45 Kabeldurchfuhrung 
45' Kabeldurchfiihrung 

46 Kabeldurchfuhruhg 

Patentanspriiche 60 

1. SchlieBsystem, insbesondere fur Kfz, fahrzeugseitig 
bestehend aus einer Handhabe (10) und einem SchloB 
(54) an wenigstens einer Tur (52), Klappe od. dgl. so- 
wie einer Steuerelektronik, 65 
wobei das SchloB (54) zwischen zwei Zustanden um- 
* steilbar ist, namlich einem ersten, die Offhung der Tiire 
(52) verhindemden Zustand, und einem zweiten, die 
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sem angeordnet ist. 

1 1 . SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, da6 der Container (13) eine in 
sich geschlossene Baueinheit ist. 

12. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 5 
dadurch gekennzeichriet, daB der Container (13) eintei- 
lig ausgefiihrt ist, und in dessen Container-Innenraiim 
(21) das Schaltelement (18; 25) eingeschlossen ist. 

13. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Container (13) me- lO 
diendicht Verschlossen ist. 

14. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Handhabe (10) aus ei- 
ner, die Aufnahme (19) aufweisenden Grundschale 
(U) und einem Deckelteil (12) besteht: 15 

15. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fensteraus^parung 
(14) an der, der Tiir zugewandten Seite (23) der Hand- 
habe (10) angeordnet ist. 

16. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Fensteraussparung 
(27) an der, der TUr abgewandten Seite (24) der Hahd- 
iiabe (10) angeordnet ist. 

17. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 8 bis 1 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der, an der Tiir abge- 25 
wandteri Seite (24) der . Handhabe (10) angeordnelen 
Fensteraussparung (27) das Schaltelement (25) zum Si- 
chem des SchlieBsystems angeordnet ist. 

18. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 15, . 
dadurch gekennzeichnet, daB an der T^tflache (15) des 30 
Containers (13) gekennzeichnete und/oder ertastbare 
Markierungen (22) vorgesehen sind. 



Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 

— i — I 35 



40 



45 



50 



55 



65 



ZE1CHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CL^: 

Offehlegungstag: 



DE19943 986A1 
£05 B 4S/00 
22. Marz 2001 





102 012/454 




102 01^464 




102 012/464 




102 012/464 




FIG. 7 



102 012/464 



